24 heures | Jeudi12 juillet 2018

Vaud 5

Travaux

Les CFF n'ont pas assez de cailloux
suisses pour leurs chemins de fer

Les chantiers de I'été
nécessitent des
milliers de tonnes

de ballast.La
ressource abonde
dans le pays mais

les CFF importent.
Explications

Antoine Hiirlimann

Cette année, les CFF ont introduit
pour la premiére fois un «horaire
d'été nationals, du 30 juin au
26 aodit. Une mesure rendue néces-
saire par dimportants travaux,
comme ceux gui viennent de débu-
ter enire Lausanne et Puidoux, Ces
chantiers d envergure nécessitent
des moyens gargantuesques. A
I'image de la quantité de ballast - le
lit de graviers sur lequel reposent
les voies de chemin de fer - urilisés:
113 000 tonnes. Rien que ca.

Or, alors qu'une partie peut-
érre recyelée (live encadrél et que la
ressource naturelle est abondante
en Suisse, 20% du ballast utilisé par
les CFF en 2018 (sur un tofal de
550 000 tonnes) vient de France
ou d'Allemagne. «Cette situation
est complétement paradoxale, as-
sureun ingénieur gui travaille dans
une compagnie ferroviaire, Le bal-
last éranger coiite plus cher quela
production indigéne & cause des
frais de transport. Le fait de le faire
livrer par camion a aussi un impact
écologique non négligeable.»

Niles CFF ni les fournisseurs in-
terrogés ne souhaitent communi-
guer le prix de la tonne de ballast
helvetique. Selon nos informations,
elle colterait entre 50 fr. et 100 fr.,
selon différents paramétres,
comme 'emplacement duchantier,
Ouant av ballast importe, le prixala
tonne pouwrrait ére jusqu’a 50%
plus élevé une fois la marchandise
livrée. Sanss'épancher, les CFF con-
firment le payer «un peu plus chers,

«lls n"anticipent pas»

Les CFF ne semblent donc pas
avoir intérét 4 acheter de la pierre
francaise ou allemande, Pourguoi
le font-ils? «[ls n'arrivent pas a se
coordonner avec leurs principaux
fournisseurs en Suisse romande:
Famsa, a Massongex (VS), et Arvel,
aVilleneuve, affirme notre interlo-
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Surle chantliar de laligne Lausanne-Puidoux (ici a la gare de La

cuteur, habitué des commandes de
ballast. Les CFF nanticipent pas les
besoins causés par des fravaux ex-
traordinaires, comme ceux de cet
été, Er cela a des conséquences fa-
cheuses. Les fournisseurs [ocaux
ne peuvent plus suivre.s
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Ces affirmations sont vivement
contestées par Jean-Philippe
Schmidt, porte-parole aux CFF.
«MNous essayons toujours de nous
approvisionner le plus possible en
Suisse, assure-t-il. Mais les besoins
en ballast sont particulierement

. - = =
by = -

elevés cette annee, La quantité
equivaut a environ 12 000 wagons,
qui formeraient, mis bout & bout,
un convoi de 168 km de long.» Tou-
tefois, naurait-il pas été possible de
demander aux carriéres helvét-
quesd'avgmenter leur production

Le ballast non pollue peut étre recyclée

@ Avecses 35 000 tonnes de
ballast a remplacer, le chantier
dela ligne Lavsanne-Puidoux est
un gros consommateur de pierre.
«Une partie des matériaux est
valorisée parce que ¢’est
bénéfique au plan
environnemental et parce que les
carriéres n'arrivent en effet plus
a suivres, indique Nicolas
Pasquier, chefl de projet général
des travaux, Comment se passe
le recyclage? Les différents
trongons de la voie sont d’abord
classés en fonction de leur état de
pollution, via des prélévements
réalisés avant les travaux. Cette

pollution est notamment causée
par les hydrocarbures et la
graisse d'aiguillage qui s'écoulent
sur les roches (grains de ballast
ou cailloux). Le ballast est ensuite
Evacué par camions, les
matériaux pollués sont éliminés
en décharge agréée ou valorisés
selon les directives en vigueur et
le degré de pollution tandis que
les roches non polluées peuvent
étre criblées, «Il v a notamment
une cribleuse chex Famsa, a
Massongex (V5), explique Nicolas
Pasquier. C'est une sorte de gros
tamis qui permet de conserver
les pierres entre 4 et

& centimétres. Ces derniéres
seront également lavées avant
d'étre ramenées sur le chantier.»
Au toral, ce sont ainsi

8000 tonnes de ballast qui
seront revalorisées aprés un
passage par la cribleuse
valaisanne. 5i les transports des
pierres s"effectuent par camion,
chest avant tout pour des raisons
pratigues, expliquent les CFF.
«L'apport est difficile a cause de
la fermeture de la ligne. Par le
rail, il faudrait passer par la voie
du train des vignes, or c'est
I'itinéraire qu'emprunte notre
offre de substitution.» R.H.
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Conversion), une partie du ballast est recyclé. wevsron

en prévision d'un été 2018 chargs?
aPar le passé, il est déja arrivé que
nous devions importer du ballast
car la production locale ne suffisait
pas. Et méme en dehors des pics.»

wLe 100% suisse possible»
«La ressource est 1, dans nos mon-
tagnes, s'exclame Xavier Pichon,
directeur des Carriéres d' Arvel. On
peut encore en fournir pour plus
de cent ans, a minima. Notre sec-
teur d'activité peut s'adaprer aux
besoins.»

Selon lui, il faudrait que les four-
nisseurs soient avertis plus en
avance des pics de demande et que
les travaux soient plus étalés dans
le temps, «Dun point de voe prati-
que, il serait possible de produire
suflisamment de ballast suisse
pour v répondre. Nous pourrions
par exemple produire en anfici-
pant les volumes a stocker. Mais
dans les conditions actuelles, avec
une trés forte demande lide a des
grands projets estivaux, ils sont
obligés d"en importer une partie.»

A Massongex, le discours est
moins catégorique. «Tous les

chantiers ont lieu en méme temps
et il est difficile de suivre, mais
clestaussi une gquestion de saison:
les CFF doivent travailler pendant
les beaux jourse, commente Luis
Ricardo, directeur de Famsa. Son
entreprise produit entre
150 000 et 170 000 tonnes par an,
soit environ un tiers des besoins
annuels des CFF. «fe suis partisan
du travail avec un produit national
mais il faut, en paralléle, rétléchir
a I'économie des ressources pri-
maires, Nous devons épargner les
gisements et recycler au maxi-
UM »

Moins bonne qualité?

Selon ingénieur, le ballast étran-
ger, en plus d'émre plus cher, serait
de moins bonne qualité que le bal-
last suisse. «La production helvéd-
que doit respecter des régles trés
strictes, détaille-t-il. Par exemple,
une des exigences de qualité du
ballast est sa taille, Le gravier doit
faire entre 32 et 50 mm. Mais le
ballast importé, lui, est moins con-
tralé.s

Et cela aurait des conséquences
directes sur 'avancée des travaux.
wiJuand on vous livre du ballast al-
lemand dont onvoita el nuguil
ne correspond pas aux normes, il
est renvoyé i 'expéditeur, pour-
suit-il. Et quand on doit rendre la
voie aux trains dans le stress et
gqu'on vous dit que les prochains
camions de livraison n'arriveront
pas avant une petite semaine, les
délais peuvent en souflrir. Ce type
de situations arrive régulierement
et ne fait pas nos affaires!s

Jean-FPhilippe Schmidt, lui, as-
sure que les exigences sont les mé-
mes pour tous les fournisseurs. 57l
reconnait que parfois duballast im-
porté n'est pas de bonne qualité, il
assure que toutes les livraisons sont
exploitées. «'remiérement, ces si-
tuations arrivent aussi avec la
pierre suisse. Le ballast étranger
n'est pas moins bon que le ndre.
Ensuite, quand de la roche de
moindre qualité nous arrive, nous
l'utilisons quand méme dans des
couches inférieures du ballast. Rien
n'est perdu.»

Une assertion qui rend toutefois
seeptiques deux spécialistes., «Sion
mélange deux qualités différentes
de ballast, cela a pour effet de pro-
pager la mauvaise facture et done,
de réduire la durée de vie de I'ins-
tallation.»
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FAKE NEWS LEMANIQUES

Roman pamphlétaire d’ Antoine Exchaquet

décoiffant.

Journaliste pigiste, elle réevele malgré elle tous
les non-dits. Parce qu'il v en a, dans le monde
de la presse, de Genéve a Lausanne: Isabella Schmid
fait face aux secrétes compromissions, petits
arrangements et autres douteux silences des meédias
lémaniques, alors que ces derniers connaissent

de douloureuses restructurations.

La trentenaire les vit de |'intérieur: «J'ai I'impression
que je suis la violoniste engagée a la toute derniere
minute - pour remplacer un musicien malade - et qui
embarque sur le Titanic rebaptisé «Presse romandewn.
Elle jouera sa partition jusgu'au bout,

Fake news lemanigques? Un roman pamphlétaire

Antolne
Exchaquet
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